
生产安全事故案例分析
（前事之事，后世之师）



城市轨道交通建设工程事故的典型特点：

一、围护结构工程质量问题给后续工序带来
隐患，造成城市轨道交通建设典型的基坑坍
塌事故、透水事故等；

二、特种作业事故（尤其是起重吊装事故）
多发；

三、作业人员安全意识不强，违章操作造成
事故多发；

四、对地理条件掌握不够详细，认识不够准
确引发事故多发；



五、从建设、设计、监理、施工等多方面人
员对施工过程中不可准确预测的事项存在侥
幸心理容易引发事故；

六、城市轨道交通事故给周边环境带来影响，
造成次生危害事故多发。

七、节假日和每年下半年发生事故发生频率
较平时和上半年高；



造成事故发生的原因:
一、城市轨道交通建设工程项目快速上马，项目规
划不够科学；可行性研究不够详细，给工程设计和
施工带来了很大的困难。“三边”（边规划、边设
计、边施工）工程的出现能够准确的反映这一特点；

二、不合理的招投标机制和低价中标引发的恶性竞
争，使设计、施工、监理、勘察、第三方监测等参
建单位在施工过程中大力减低成本，有的单位甚至
在打安全措施费的注意；

三、监管人员和项目管理人员对法律法规的要求不
够了解，对规范掌握不透彻，不能融会贯通，运用
自如；



四、勘察、设计、施工等参建单位对地下情况
掌握不够详尽的情况下盲目施工；

五、大量的农民工进场参与建设，地铁建设是
百年大计的工程，有一定的操作技术水平要求，
农民工没有接受过专业的培训和训练，致使施
工质量有所下滑，此外农民工的安全意识不够，
也是事故多发的一个主要原因。

六、地铁建设周边环境复杂。地铁建设均处在
大中城市中心繁华闹市区，周边建筑物繁多，
结构复杂；施工场地狭窄等施工环境不佳；



七、施工过程中大量使用特种设备，再加上
对租赁或者外协队伍的设备管理不够严格，
容易引发特种设备事故。

八、工期紧，任务重，凡是建筑工地都在抢
工，从规划开始就在抢工；

九、事故出现前，对事故的征兆认识不够充
分，处理不当。



防范事故采取的对策：

1、注重工程质量，尤其是围护结构的质量。
围护结构的实体质量和止水效果关系到基坑
开挖的结构安全。高质量的围护结构和可靠
的支撑可以起到预防坍塌事故的效果。

2、严格执行国家法律、法规和强制性标准。

3、严格落实各项管理制度和安全生产责任制。

4、加强安全教育力度，严格培训考核合格后
才可以上岗。



5、加强现场的监督检查，对危险性较大工程
应该派专人进行现场监督

6、进行充分的危险源辨识，并对辨识的危险
源进行评价，针对重大危险源编制应急救援
预案，并进行充分的演练；

7、免费定期为劳动者发放劳动保护用品，并
监督其正确使用

8、对机械设备定期进行检查维修保养，防止
设备带病作业；



9、做好施工现场的安全防护设施的检查维修
保养和监督管理；

10、盾构施工或着矿山法隧道施工过程中，
密切关注隧道上方的建、构筑物，施工前，
对其进行详细的检查和鉴定。

11、发现事故征兆，必须立即采取果断的措
施进行处理。



案例一：龙门吊拆除事故

1、事故经过：

2007年10月17日，某地铁盾构区间实现盾构贯通，
随后，承包商着手进行施工机械拆除等收尾工作。
11月2日承包商与河南某公司（以下简称分包商）签
订合同，委托对方进行龙门吊拆卸工程。2007年11
月14日上午8：00左右，分包商租用110T、50T汽车
吊各一台，准备拆除左线45T龙门吊机。承包商在对
分包商租用的汽车吊和作业人员上岗证进行检查时
发现两台汽车吊均没有随车携带安全检验合格证，
遂要求分包商停止施工，分包商以证件在保险公司
办理保险、工期紧张、保证不会出现问题等为由，
不顾禁令仍进行拆除作业。



中午11：30左右，市安全监督站人员现场检查时发
现分包商的资质未在建设行政主管部门备案，遂责令
停止施工。承包商收到停工令后立即要求分包商停止
施工，但分包商以龙门吊大梁螺栓已经拆除，如不吊
放到地上存在极大的安全隐患为由继续施工。由于待
拆除龙门吊大梁长达21m，宽4.5m，重约21T，受场
地制约，拆除时需要两台吊车抬吊大梁。中午12：
00左右，在分包商把用两台汽车吊把大梁吊起来平移
的过程中，110T的汽车吊突然倾倒，致使大梁和
110T汽车吊的臂杆一起砸向50T汽车吊。事故造成
110T汽车吊臂杆变形、驾驶室损坏，50T汽车吊局部
受损，汽车驾驶室被砸坏，龙门吊大梁变形，无人员
伤亡。



事故中侧翻的吊车



事故中损坏的吊车



2、事故原因分析：

事故发生后，经过多方调查取证，发现：

1）110T吊车外表比较新，其部件实际比较陈
旧，属于翻新车辆；

2）吊车的左前支腿（受力腿）伸出量比左后
支腿伸出量少14cm；

3）分包商对作业人员未进行安全教育和考核，
无教育考核记录。



直接原因：

1）分包商在收到停工指令后多次冒险左
右；

2）110T汽车吊在吊抬大梁过程中，左
前支腿油缸突然失压，支腿内锁造成吊
车车身失稳，以致吊车向负重侧倾翻。



间接原因：

1）分包商资质未在施工地建设行政主管部门备
案，且租用陈旧设备进行施工；

2）承包商对现场管理不力，对分包商的资质审
查不严格，在发现分包商租用不合格施工机械
后未能禁止其进场。停工指令未得到严格落实。

3）作业人员安全意识淡薄，安全教育未落实到
位，未对作业人员进行技术交底；

4）管理人员安全观念不够强烈，心存侥幸心理。



3、经验教训

1）加强对分包商的管理，不管是劳务分包还是专业分包，
总包方不得将工程分包给不具备相应资质的单位或者个人
进行施工；总包方应该对分包方进行严格的管理，加大管
理的执行力度，确保安全措施落实到位；

2）劳务分包和专业分包属于两个或两个以上企业在同一
场地内进行施工，施工前应该签订《安全生产管理协议》
或者在分包合同中明确双方的安全管理责任和义务，

3）对所有进场设备进行严格的验收（包括自购设备和分
包队伍自带设备）。应对设备进行详细的检查，确认其证
照齐全，机械性能合格，安全装置齐全有效，操作人员资
质完备。对检查不合格的坚决不允许进入施工现场。



4）严格落实安全生产责任制。把安全生产责任制作为工
作的一部份，将安全生产责任制分解到人。将安全生产与
员工的收入挂钩，保证全员参与安全管理。

5）加强安全教育。除重视作业人员的安全教育之外，管
理人员安全教育亦非常重要。应通过各种形式多样的学习
活动，让员工充分认识到自身的安全生产职责，提高安全
生产意识，克服麻痹和侥幸心理。

6）重视特殊施工阶段的安全管理。从以往的经验来看，
工程进场，节假日以及附属结构施工等阶段由于管理力量
不足等原因往往是生产安全事故多发的时期。本次事故发
生在盾构隧道贯通，即将移交场地的时候，这再次说明了
特殊时期安全管理的重要性。安全生产以结果论成败，在
任何一个阶段都丝毫不能松懈，安全管理是全过程的管理。



案例二：暗挖隧道透水事故

1、事故经过：

某车站采用明挖二层（局部五层）、站台暗挖的明暗挖
结合方案，暗挖隧道长108.5m，利用2个竖井提升，竖
井深34.25m，与车站站厅交叉作业。2007年9月底，因
初小小范围涌水，曾停工进行处理。10月1日～3日，某
市停止爆破用品的供应，该站随之停止掘进，并对掌子
面喷砼进行封闭，现场采用超前小导管注浆进行预加固，
其中拱部范围注浆采用∮32×3.25小导管，长度4m，环
向间距0.3m左右，注水泥浆8.7立方。10月4日恢复掘进
施工，21：30左右，右线隧道上台阶完成格珊钢架、锁
脚锚管、钢筋网等施工，项目部质检工程师会同监理工
程师进行了质量检查，认为符合设计要求，同意进行下
道工序。现场随后即进行喷射砼施工。



10月5日凌晨3：00左右，喷射砼完成后突然有
大股不明水从封闭的掌子面顶部涌出，且出现夹
带泥砂的小掉块。现场人员紧急喷砼进行封堵，
但无法止住水头。见此情形，现场施工员立即组
织井下作业人员撤离，并将险情报告项目部值班
领导。项目部接报告后，立即启动应急预案：1、
清点确认从井下撤离至地面人员的人数；2、对
地表塌陷区设立警戒；3、组织专人疏散周边居
民130人至安全地带；4、立即将险情报告有关单
位。至凌晨4：13左右，涌水部位地表已塌陷成
面积约1000平方的大坑，临近的多间平房倒塌。
此次事故未造成人员伤亡。



事故地表塌方区域



事故发生后进行紧急抢险处理



2、事故原因分析

直接原因：

大股不明性质的水夹带大量泥砂，在极短的
时间内快速冲入隧道，经15分钟左右，就充
满已开挖的洞室，现有技术无法控制险情。

间接原因：

车站西侧紧邻一条大江，常年地下水位标高
在4.22～5.88米，地下水与江河水连通，软弱
底层广泛分布，地址条件复杂。



3、经验教训

1）在招投标期间需充分考虑施工场地周边环境对地
质的影响和对施工的过程的影响；在施工组织编制
之前，必须深入了解地层结构，对危险地层采取考
考措施；

2）在施工过程中，应重视应急预案的针对性和有效
性，加强预案的演练。事故调查过程中，该施工现
场的总承包方在事故发生前曾根据应急预案有针对
性地进行了隧道坍塌事故的应急演练，该演练提升
了作业人员的应急能力，起到了良好的效果，是事
故发生后能够在极短的时间内将作业面的工人及工
地附近的群众进行有效的疏散，避免了人员伤亡的
关键所在。



3）落实安全专项保护设计。安全管理的重点
是事故前预防，在工程设计的过程中必须考
虑周边环境对结构及施工安全的影响，落实
安全专项保护设计，实现本质安全。

4）工程管理人员应熟悉施工现场的环境，对
施工过程中可能存在的不利因素，尤其是地
质条件和周边建、构筑物情况要有充分认识。
必要时要组织对地质、水文情况进行超前预
报，以指导施工。



5）积极推动前期工程进展，降低工程风险，地下工
程危险性极大，稍有不慎即有可能造成无法挽救的
后果，故应尽量推动前期工程进展，以减少施工对
周边的影响。

6）保证节假日安全生产。节假日期间出现生产安全
事故存在社会影响大，人员、物资到位情况不佳等
特点，处理来颇为不利。在节假日之前，各级管理
单位必须进行详细的安全检查，并对员工进行安全
教育。节假日期间，必须落实值班制度，保证安全
信息畅通。如遇春节等重大节假日，有条件的工地
应放假停工；仍需进行生产的工地必须要保证应急
救援体系能够正常运作，施工现场应有专人进行安
全监控，保证各项安全措施落实到位。



案例三：基坑坍塌事故

（北京地铁十号线熊猫环岛基坑坍塌事故）

1、事故经过

2005年11月30日下午，熊猫环岛车站奥运支线站安排正
常施工：主体基坑南侧第五段正在进行地下一层柱砼浇
注及侧壁清理，第六段地下二层正在进行梁底支模等作
业，第七段正在进行防水层施工，第八段正在出土。现
场值班经理康××，值班领工李××。

当时第八段基坑下部挖掘机正在进行土方开挖工作，基
坑上面有两部吊车，一部正在停在基坑南端进行吊土施
工，另一部没有安排作业。吊车支腿距离基坑边缘约3
米左右。由于北侧结构顶板回填需要部分土方，故在基
坑东侧距离基坑14.7米以东，南侧12米以南设置堆土区
域，堆土高度为3～5米。



14：20分左右，基坑南侧深度约8米处有水渗出。五
分钟后，出现大量涌水，十分钟后，基坑南侧边上
出现裂缝，现场值班人员发现此情况后，立即要求
基坑内所有人员马上撤离。14点35分左右基坑南侧
中间部分突然坍塌，并迅速向两侧发展，造成斜向
钢支撑体系脱落，引起两侧围护桩倒塌。塌方导致
基坑南侧的通信电缆和其它电缆裸露悬空。基坑东
侧φ600自来水管断裂，自来水注入基坑内，同时造
成一根φ1600上水管弯曲，一根直径800的污水管断
裂，一根燃气管线外露，多根电信管线断开。

事故发生后现场经理及领工员迅速召集各作业班组
进行人数清点，确定伤亡人员。



事故发生时基坑内塌方段（结构第七段、第
八段）正在进行土方吊运及防水施工，共有
挖掘机司机1人、防水施工工人3人，共计4人。
第五段施工人员26人，第六段施工人员65人。
由于值班领工及时发现险情并及时组织工人
进行撤离，所以事故未造成人员伤亡。因坍
塌范围在施工围挡之内，熊猫环岛周围的道
路交通未受到影响。









3、事故原因

直接原因：

1）首先倒塌的南侧基坑外围均为管线改移区，管线较
多且在基坑正南端中间部位设有污水井和雨水井各一个。
根据前期地下管线调查情况及产权单位反映的情况显示，
该区域φ800的污水管（距南侧基坑边缘5.1m）渗漏严重。
造成该区域土体长期被积水浸泡。同时11月28日的雷达
探测报告也显示该区域在地下8.0m左右深度范围内发现
明显的异常区域：“地下土层局部含水量较高，尤其在
管线下部可能有积水渗入”。根据以上资料及基坑突然
涌水坍塌反映出来的情况分析坍塌是由于污水（雨水管）
管长期渗漏，在车站基坑南端形成水囊，水对车站南端
土体长期浸泡使土体的稳定性受到破坏。



2）南端喷射混凝土厚度仅为8cm，不能
抵挡内侧土性质变化带来的侧压力变化，
并在水的作用下开始出现裂缝，水从裂
缝渗出，很快发展到涌出，并夹带着大
量稀泥，最后在桩体背后形成空洞及松
散区域，在东西两侧土体压力的共同作
用下造成斜向支撑的整体失稳，从而形
成基坑倒塌。



间接原因：

发现隐患排出不及时，对事故征兆
认识不够，没有及时进行治理。



4、应该吸取的经验教训

1）对基坑周边的管线应该摸查清楚，严
查管线滴漏现象；

2）对已经出现的事故征兆要及时果断处
理；

3）做好应急预案和应急演练工作，以防
万一；

4）严格保证施工质量，为安全提供保障。



案例四：起重伤害事故
1、事故经过

2007年7月27日上午7时40分左右，某车站正在进行的底板钢
筋绑扎完成，需要将位于基坑1号快底板的电焊机运送到地面，
起重指挥工遂用对讲机指挥塔吊丝机将起重吊钩移落到电焊
机位置，准备起吊。起重吊钩移落到电焊机位置后，附近的2
名钢筋工将电焊机上的钢丝绳索挂上吊钩，然后示意地面上
的指挥工可以起吊。指挥工据此用对讲机指挥塔吊丝机起吊
电焊及。在电焊机上升距底板3米左右时，电焊机的焊把线挂
住了底板钢筋网。见此情形，先前吊挂电焊机的一名钢筋工
冒险进入电焊机下方，想把挂住的焊把线拉开，此时，电焊
机上的钢丝绳索突然滑脱，电焊机坠落，击中该钢筋工头部
和肩部，致其当场重伤倒地，后经120救护人员证实身亡。



事故现场坠落的电焊机



事故中夹头滑脱的钢丝绳



2、事故原因分析

直接原因：

1）电焊机上的钢丝绳索不符合要求，在起吊
过程中绳卡夹头松脱，导致电焊机坠落；

2）受害者缺乏自我保护意识，在不具备司索
工资质的条件下进行电焊机吊挂，且未准受
起重操作规程，在电焊机起吊过程中走到起
吊物下方作业，被坠落的电焊及打击导致死
亡。



间接原因：

1）在没有确保起吊物钢丝绳捆绑符合安全规
定的情况下，指挥工盲目指挥起吊。

2）安全检查不到位，未能及时发现钢丝绳索
具存在安全隐患，无人制止违章作业行为。

3）安全教育不到位，作业人员安全意识淡薄，
严重违反起重作业操作规程。

4）安全管理松懈，司索工无证上岗作业。



3、应该吸取的教训
1）加强安全教育的有效性和针对性。从事调查的情况来看，受害
者、塔吊司机、司索指挥工的安全教育和安全及时交底等手续完备。
在此情况下，依然发生了因违章操作导致的死亡事故，说明安全教
育的有效性和针对性有待加强。操作规程是血的教训的总结，同时
应落实班前安全活动，进行经常性的安全教育，告知作业人员应知
应会，提高农民工的安全意识和基本安全技能。
2）加强特种作业及特种作业人员管理。本次事故当中的受害者作
为钢筋工却从事了需经特种作业培训考核后才可进行的司索作业，
实质上构成了无证上岗。在施工过程中，必须凭请足够数量的特种
作业人员持证上岗。在上岗之前，应当组织特种作业人员学习岗位
职责，并对其业务水平进行考核，不符合岗位职责要求的应清退出
场。
3）落实安全检查制度。应将安全检查做细、做实，提高检查人员
的责任心和业务水平，落实定期检查、日常巡查、专项检查等安全
检查制度。重点施工作业内容必须安排安全管理人员现场监督管理，
发现安全隐患立即进行处理。



案例五：触电事故

2008年×月×日下午17时30分，某地铁工程工地正在进
行中间风井出土运输和旋喷桩施工。旋喷桩施工的后配
套在进行水泥浆搅拌，现场水泥用量大，水泥空袋比较
多。当天下雨，地面比较湿滑，现场负责场内清理杂物
的作业人员A赤脚在清理水泥空袋时滑倒，其他现场人
员发现A没有立即站起来，当即去搀扶，此时发现A神智
尚清醒。现场工人将事情报告项目部后，项目部人员立
即拨打120急救电话，并组织进行人工呼吸现场抢救，
同时报告项目负责人，并及时联系A的亲属。17时50分
医院救护人员赶到出事工地，立即对A开展救护并就近
送往医院进行抢救，18时15分救护车将伤者送到医院，
A经抢救无效死亡。次日，医院出具电击猝死死亡证明。



2、事故原因

直接原因：

1）操作工人A赤膊作业，未使用劳动保护用
品，属于严重的违章行为；

2）施工现场地埋电缆深度和埋设方法不符合
规定；

3）电缆破皮无人检查和整改



间接原因：

1）项目部对施工现场临时用电管理不到位，漏电保
护器匹配不合理，对电缆外表破损未及时发现

2）项目部虽然对受害者A进行了三级安全教育，但
未对A进行上岗前的考核，未达到考核合格后上岗的
要求。

3）项目部在施工过程中未严格执行有关安全用电等
规章制度，对相关标准执行不严格，对施工作业现
场人员监管不到位，没有有效的对现场施工履行监
管职责。



3、经验教训

1）要严格执行《安全生产法》、《建设工程安全生
产管理条例》等法律、法规和有关安全操作规程，
加强对施工人员的安全技术知识和安全法律、法规
教育培训和考核，对施工现场临时用电，应严格执
行相关标准，切实落实施工现场安全生产责任制。

2）加强安全监管责任的落实，严格施工现场安全日
常检查。认真落实施工过程控制，对现场施工进行
全过程监控，切实加强现场安全监管力度，发现问
题及时解决，做到预防为主。



3）对施工现场的施工用电、机械设备等
方面要进行全面排查，发现隐患及时整
改，并对现场临时施工用电的配电柜和
电缆按照规范要求布设并进行整改。

4）坚持先培训考核合格后上岗的原则，
对50岁以上的劳动者慎用，对考核不合
格的人员坚决予不予使用。



案例六：临边坠落事故

2007年×月×日，在×××地铁车站工地上
演了一幕临边坠落事故。该工地基坑开挖至
18米处，土方开挖暂时停止，进行钢支撑架
设，此时，基坑底部的土质属于淤泥质地层，
富含大量的水分。该工地的临边防护完善，
且在钢管做成的临边防护外侧有完整的密目
式安全网。



事故发生时，地面上进行文明施工的某工人甲，将
装的满满的一斗车垃圾（以泥土为主）推至基坑边
缘，计划将泥土从第二道防护栏杆的下方倒入基坑。
如下图：不慎，没有把握好力度，斗车向前的瞬间，
将工人甲从第一道防护栏杆的上方甩了出去，坠入
基坑。幸运的是，该工人坠入基坑的过程中，并没
有碰到基坑内的钢支撑，而是直接坠落到基坑底部，
头部栽入淤泥中。项目部获知这一情况后，立即派
人把工人送至医院进行抢救。经过医生六个小时的
抢救，该工人脱离危险，经过四个月的治疗，工人
基本恢复正常。





2、原因分析

直接原因：

1）工人违章将泥土倒入基坑内；

2）防护栏杆的设置有缺陷。不应该放至在下
一个平台上，至少不能让栏杆和地面之间有
空隙。



间接原因：

1）监督管理不到位，工人的违章作业无
人制止；

2）工程技术人员在设计防护栏的过程中
没有充分考虑安全问题；

3）工程技术人员经验不足。



经验教训：

1）加强监督管理，发现违章行为立即制
止，杜绝违章作业现象；

2）在临时设施设计过程中，充分考虑可
能存在的安全隐患。



案例七：机械伤害（挤压伤害）事故

1、事故经过

2007年×月×日，某地铁车站工地正在将拆卸下来
的钢围檩堆码整齐。下午3点左右，工人甲（班长）
将钢围檩两端用预制好的索具挂好，准备挪走，工
人乙站在钢围檩的另一侧协助作业。当吊车司机丙
将钢围檩轻微吊动起吊的瞬间，正在被吊起的钢围
檩A下方的另一条钢围檩B发生倾斜，正好压在了工
人乙的右脚。工人甲听见工人乙的叫声后，迅速将
钢围檩A挪到一边放在地上后，用吊车将钢围檩B吊
起。随即将受伤情况报告项目部有关管理人员。



项目部有关管理人员立即将工人乙送往
医院进行诊断治疗。

经医生诊断和X光照射，工人乙右脚踝关
节粉碎性骨折，右小腿骨折，需要住院
手术治疗。

经过为期4个月的治疗和劳动能力鉴定，
为九级伤残。造成直接经济损失8万元。



2、事故原因

直接原因：

工人甲、乙、丙违章作业，正在起吊钢围檩的过程
中，没有离开起重机械，在起重机械下作业。

间接原因：

1）现场监督管理不到位，起重吊装专职人员旁站监
督；

2）安全教育不到位，操作人员安全意识淡薄；



3、经验教训

1）起重吊装等危险性较大作业，必须有专职
人员现场旁站监督安全措施的落实；

2）加强安全教育力度，培养工人的应知应会；

3）加强安全生产责任制的落实，班组安全负
责人是本班组的安全直接责任人。

4）加大对违章的惩罚力度。



案例八：物体打击事故

1、事故经过

2007年8月20日上午，某盾构工程正在进行的
围护桩（冲孔桩）施工过程，三名工人（此
处简称A、B、C）在一个桩位进行桩护筒埋设
的土方开挖。在开挖前，工人A将桩机冲击锤
提升悬挂在两米左右的半空中，并将桩机制
动锁锁住。其后工人B下到冲击锤下方的桩孔
内进行开挖土坑，工人A在土坑旁边防护，工
人C离开桩机到旁边休息。



13：00左右，在工人B挖土过程中，桩
机制动锁失效滑动，致使桩锤突然落下，
轧住了工人B的胯部，工人A发现此情况，
立即启动桩机，将冲击锤升起，并与工
人C一起将伤者抬到地面。事故发生后，
现场人员立即向项目部报告了有关情况，
项目部收到报告后，立即将伤者送往医
院抢救。18：00左右，院方告知伤者因
失血过多，经抢救无效死亡。



2、事故原因

事故发生后，经多方调查发现：

1）死者与桩机司机均属于新进场工人（8月
18日进场，8月20日即发生事故）；

2）项目部将围护结构工程进行了分包，分包
之前未将分包单位的资质及分包合同上报监
理、业主备案；

3）事故发生后施工单位没有将事故的情况报
告业主和建设行政主管部门。



直接原因：
1）桩机司机违章操作，在桩护筒施工阶段
未将冲击锤置于桩护筒之外地面；
2）死者安全意识淡薄，在吊起的冲击锤下
方作业；
3）桩机制动锁失灵，致使冲击锤滑落下来，
击中下方作业人员。
间接原因：
施工方安全教育、安全检查存在漏洞；



3、应该吸取的教训

1）切实落实从业人员的安全教育，从大量的事故经
验看，70%以上的事故都是由违章作业引起的。该
事故再次说明必须扎扎实实的开展从业人员的安全
教育，不能搞形式、走过场。在安全教育过程中必
须告知受教育对象其作业存在的危险有害因素及避
免受到伤害的措施，重点应对工人进行操作规程、
应急处理要求等的教育。所有安全教育活动都应该
建档登记。

2）严格落实安全生产责任制。改变工作作风，加强
管理人员的安全监管责任意识。安全管理无小事，
管理过程中绝对不能抓大放小，现场检查必须全面、
认真、细致，发现隐患应采取有力措施加以整改。



3）事故发生后必须按照政府的要求及时
进行事故报告，任何的漏报、缓报、瞒
报、谎报都会给事故处理带来不必要的
麻烦，甚至影响事故抢险和调查。



人有了知识，就会具备各种分析能力，
明辨是非的能力。
所以我们要勤恳读书，广泛阅读，
古人说“书中自有黄金屋。
”通过阅读科技书籍，我们能丰富知识，
培养逻辑思维能力；
通过阅读文学作品，我们能提高文学鉴赏水平，
培养文学情趣；
通过阅读报刊，我们能增长见识，扩大自己的知识面。
有许多书籍还能培养我们的道德情操，
给我们巨大的精神力量，
鼓舞我们前进。




